,Menschliche Fabrik* funktionierte unter den Nazis nicht

Karl Kohlbecker iilbernahm mit zwei anderen Architekturbiiros den Bau des neuen Werks in der Stadt des KdF-Wagens

Von unserem Redaktionsmitglied
Ulrich Coenen

Mitte der 1930er Jahre war die Auf-
tragslage des jungen Biiros von Karl
Kohlbecker ausgezeichnet. Neben Auf-
tragen fir Daimler-Benz (unter anderem
in Konigsberg) baute er fiir das Unter-
nehmen von Alfred Tewes in Berlin, die
VDO-Tachometerwerke in Frankfurt, die
Rautalwerke in Werningerode und die
Firma Rautenbach in Solingen.

SERIE:
Karl Kohlbecker

Doch Kohlbecker entwarf nicht nur Fa-
briken. Die stddtebaulichen Planungen
fiir die Industriestadt Ludwigsfelde in
Brandenburg ab 1936 stammen ebenfalls
vonihm.Dariiber berichtet Carsten Benke
2009 in seiner Dissertation an der Techni-
schen Universitit Berlin. Bereits 1933 gab
es zwischen Daimler-Benz und Reichs-
luftfahrtminister Hermann Goring Ge-
sprache iiber den Bau eines Flugzeugmo-
torenwerks. ,,Im Vergleich mit den beiden
,grofen’  Industriestadtneugriindungen
der NS-Zeit - Wolfsburg und Salzgitter —
trat bei Ludwigsfelde wie bei den meisten
anderen kleineren Industrieorten der NS-
Zeit der stddtische Charakter sowohl
stddtebaulich wie strukturell deutlich
hinter das Konzept einer reinen Werks-
siedlung zuriick®, urteilt Benke. Im Ge-
gensatz zu den radikal modernen Formen
seiner Fabrikgebdude orientierte sich
Kohlbecker bei der Siedlung Ludwigsfel-
de an der Formensprache der traditionel-
len Moderne mit Sprossenfenstern und
Satteldachern. Die nationalsozialistische
Baudoktrin lie ihm beim Wohnungsbau
keine Alternative.

Kohlbeckers wichtigster Auftrag vor
dem Krieg geht auf eine Initiative des
,Fuhrers“ Adolf Hitler persénlich zu-
rick, der ein Automobil fiir das Volk zum
Kaufpreis von lediglich 990 Reichsmark
wollte. Dafiir wurde bereits 1934 ein Ver-
trag zwischen dem Reichsverband der
Automobilindustrie und dem Konstruk-
teur Ferdinand Porsche geschlossen. Die
nationalsozialistische ,, Gemeinschaft

Prestigeobjekt des NS-Staates: Das Foto entstand wéhrend der Bauarbeiten des Volkswagenwerks im Jahr 1938. Es zeigt das Kraftwerk
Sid und im Vordergrund ein Schiff auf dem Mittellandkanal.

Kraft durch Freude“ (KdF) fand bei Fal-
lersleben in Niedersachsen den geeigne-
ten Standort. Dort entstand ab 1938 die
»Stadt des KdF-Wagens*, die erst nach
Kriegsende 1945 in Wolfsburg umbe-
nannt wurde. Die Fabrik sollte nach Vor-
stellungen Porsches und der Gesellschaft
zur Vorbereitung des Deutschen Volks-
wagens (GEZUVOR) US-amerikani-
schen Vorbildern folgen. Hans Momm-
sen, Professor fiir Geschichte an der Uni-
versitdt Bochum, hat gemeinsam mit
Manfred Grieger die Rolle der Zwangs-
arbeiter bei Volkswagen untersucht. Das
Ergebnis war 1996 ein Buch mit mehr als
1.050 Seiten.

Mommsen und Grieger berichten, dass
Bodo Lafferentz, KdF-Funktionir und

seit 1938 einer der Hauptgeschaftsfiihrer
der Volkswagenwerk GmbH, die Archi-
tekten Emil Rudolf Mewes, Karl Kohl-
becker und das Biiro von Fritz Schupp
und Martin Kremmer wahrend des
Reichsparteitages 1937 in Niirnberg mit
Entwiirfen fir das Volkswagenwerk be-
auftragte. Schupp und Kemmer waren
seit Beginn der 1920er Jahre renommier-
te Industriearchitekten. Als ihr Haupt-
werk gilt die Schachtanlage Zollverein
12 in Essen (1928 bis 1932), die seit 2001
zum Weltkulturerbe gehort. Kohlbecker
war der jiingste Teilnehmer des Einla-
dungswettbewerbs. Die drei Biiros muss-
ten ihre Plane und Modelle am 1. Dezem-
ber 1937 vorlegen. Sie wurden zunéchst
von Hitlers Lieblingsarchitekt Albert
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Speer und anschliefend von Hitler per-
sonlich begutachtet. Der , Fiithrer” wahl-
te aber nach Forschungsergebnissen von
Mommsen und Grieger keinen Entwurf
aus, sondern forderte auf Vorschlag von
Lafferentz, dass die drei Biiros das Grof3-
projekt gemeinsam angehen sollten.
Diebeiden Historiker gehen auf der Ba-
sis zeitgenossischer Berichte von einer
Arbeitsteilung aus. Mewes habe die ge-
samte Bearbeitung der Bauplidne und
kiinstlerische Oberleitung tibernommen,
Kohlbecker die ,,eher undankbare Auf-
gabe der ortlichen Bauleitung® und die
Planung von Versandhalle und Elektro-
gieBerei. Schupp und Kemmer seien pri-
maér fir die umfangreichen Sozial- und
Freizeiteinrichtungen zustédndig gewe-

sen, die allerdings groBtenteils nicht zur
Ausfiihrung kamen. Die Entwiirfe fir
diese Einrichtungen zeigen eindeutig
Elemente der neoklassizistischen For-
mensprache, wie sie von den Nazis fiir re-
priasentative Bauaufgaben bevorzugt
wurden. Das bekannteste Beispiel sind
Speers groBenwahnsinnige Pléne fir
Germania. Von Kohlbecker sind solche
formale Anbiederungen nicht bekannt.
Nach Hitlers Uberfall auf Polen 1939
entstanden in der neuen Fabrik Fahrzeu-
ge fiir Wehrmacht und SS, beispielsweise
Kiibel- und Schwimmwagen, auflerdem
die V1. Von 1940 bis 1945 wurden bei
Volkswagen rund 20.000 Zwangsarbeiter
eingesetzt. Ab 1942 entstand das KZ Ar-
beitsdorf, immerhin mit einigermafen
akzeptablen hygienischen Bedingungen
und ohne besonders schlimme Schika-
nen. ,,Aulerhalb der Einzdunung befan-
den sich die Unterkunftsbaracken der SS
sowie die Baracken der Bauleitung und
der Dbeteiligten privaten Baufirmen®,
schreiben Mommsen und Grieger. ,,Die
Oberaufsicht lag bei dem Architekten-
biiro Karl Kohlbecker.“

Karl Kohlbecker wollte immer eine
,menschliche Fabrik* bauen. ,,Mein Ziel
war es von Anfang an, nicht den Men-
schen der Technik und damit den Bauan-
forderungen unterzuordnen, sondern die
Bauten gemiB den Bediirfnissen des um-
bauten Menschen zu konzipieren®,
schreibt er im Geleitwort zur Festschrift
anlésslich seines 75. Geburtstags. Nun
musste er wie andere Architekten der
Moderne bitter erfahren,dass dasim NS-
Staat nicht moglich war.

Zur Serie

Karl Kohlbecker ist der bedeutendste
Architekt Gaggenaus. Nach dem
Zweiten Weltkrieg baute er das neue
Rathaus. Kohlbecker war ein Pionier
des Industrie- und Verwaltungsbaus. Ab
1938 entstand unter seiner Leitung und
im Auftrag Hitlers das
Volkswagen-Werk in Wolfsburg. 1954
plante er fiir die franzosischen
Streitkrdfte in Baden-Baden das Babo
mit der ersten deutschen
Vorhangfassade der deutschen
Nachkriegszeit. Diese Serie beschreibt
das Leben Kohlbeckers, der vor 40
Jahren gestorben ist.



